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1. ช่ือระเบียบวิธีฯ 

(Methodology) 

การเปล่ียนยานยนตเ์คร่ืองยนตส์นัดาปภายในเป็นยานยนต์ไฟฟ้า 

(Switching from internal combustion engine vehicles to battery 

electric vehicle) 

2. ประเภทโครงการ 

(Project Type) 

การใชย้านพาหนะไฟฟ้า 

3. สาขาและขอบข่าย 

(Scope) 

07 – Transportation (การขนส่ง) 

4. ลกัษณะโครงการ

(Project Outline) 

เป็นโครงการที่มวีตัถุประสงค์ในการลดการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจาก

การใช้ยานยนต์แบบไฟฟ้าจากแบตเตอรี่ทดแทนยานยนต์เครื่องยนต์

สนัดาปภายในสาํหรบัขนส่งผูโ้ดยสารหรอืขนส่งสนิคา้หรอืส่วนบุคคล 

5. ลกัษณะของกจิกรรม

โครงการทีเ่ขา้ขา่ย

(Applicability) 

เป็นการใชย้านยนต์แบบไฟฟ้าจากแบตเตอรีส่ําหรบัขนส่งผูโ้ดยสารหรอื

ขนส่งสนิคา้หรอืส่วนบุคคล ในลกัษณะของการซือ้ใหมห่รอืเช่าซือ้หรอืเช่า

เพื่อทดแทนยานยนต์เครื่องยนต์สนัดาปภายใน รวมถงึการดดัแปลงยาน

ยนตเ์ครือ่งยนตส์นัดาปภายในเป็นยานยนตแ์บบไฟฟ้าจากแบตเตอรี ่ 

6. เงือ่นไขของกจิกรรม

โครงการ 

(Project Conditions) 

1. ยานยนต์เครื่องยนต์สนัดาปภายใน (กรณีฐาน) กบั ยานยนต์แบบ

ไฟฟ้าจากแบตเตอรี ่(การดาํเนินโครงการ) ตอ้งเป็นประเภทเดยีวกนั  

2. ยานยนต์แบบไฟฟ้าจากแบตเตอรี ่(การดําเนินโครงการ) ต้องมพีกิดั

บรรทุกสูงสุดหรอืกําลงัเครื่องยนต์ (แรงมา้) ต่างกนัไม่เกนิรอ้ยละ 20 

เมือ่เปรยีบเทยีบกบัยานยนตเ์ครือ่งยนตส์นัดาปภายใน (กรณฐีาน)  

3. ยานยนต์ทีด่ดัแปลงจากเครื่องยนต์สนัดาปภายในเป็นยานยนต์แบบ

ไฟฟ้าจากแบตเตอรี ่ต้องเป็นไปตามกฎหมาย (พรบ. ยานยนต์/พรบ. 

การขนส่งทางบก) 

4. ยานยนต์แบบไฟฟ้าจากแบตเตอรีต่้องสามารถตดิตามไฟฟ้าทีใ่ช้ใน

การชารจ์และระยะทางการใชง้านได ้

5. กรณเีจา้ของโครงการหรอืผูพ้ฒันาโครงการมกีารใชง้านยานยนต์แบบ

ไฟฟ้าจากแบตเตอรีต่้องแสดงใหเ้หน็ถงึแนวทางการจดัการแบตเตอรี่

ทีช่าํรดุหรอืหมดอายกุารใชง้าน 

6. ประเภทของยานยนตต์อ้งเป็นไปตามกฎหมาย (พรบ. ยานยนต/์พรบ. 

การขนส่งทางบก) โดยประเภททีเ่ขา้ขา่ย คอื 

- รถยนต ์4 ลอ้ เช่น รถเก๋ง รถกระบะบรรทุก รถแทก็ซี ่รถตู ้เป็นตน้ 

- รถจกัรยานยนต ์

องคก์ารบริหารจดัการกา๊ซเรอืนกระจก (องคก์ารมหาชน) (อบก.) 

Thailand Greenhouse Gas Management Organization (Public Organization) (TGO) 



 
หน้า 3 

 
Thailand Voluntary Emission Reduction Program T-VER-P-METH-04-01 Version 01 

 
- รถสามลอ้เครือ่ง (รถตุ๊กตุ๊ก) 

- รถโดยสารไมป่ระจาํทาง เช่น รถสองแถว รถโดยสารเช่าเหมา เป็น

ตน้ 

- รถบรรทุก 

7. รถโดยสารประจาํทาง เช่น รถเมล ์ไมเ่ขา้ขา่ยกจิกรรมโครงการ 

8. สถานีชารจ์ยานยนต์ไฟฟ้าภายใต้โครงการต้องไม่ใชไ้ฟฟ้าทีผ่ลติจาก

พลงังานหมนุเวยีน 

9. ยานยนต์เครือ่งยนต์สนัดาปภายใน (กรณีฐาน) ต้องไม่นําไปใช้เป็น

ยานพาหนะในสถานที่อื่น โดยที่ผู้พัฒนาโครงการจะต้องแสดง

หลกัฐานเพื่อเป็นการยนืยนั ยกเว้นกรณียานยนต์เครื่องยนต์สนัดาป

ภายในทีด่ดัแปลงเป็นยานยนตแ์บบไฟฟ้าจากแบตเตอรี ่

7. วนัเริม่ดําเนินโครงการ  

(Project Starting 

Date) 

วนัทีเ่จา้ของโครงการ (ผูซ้ือ้/ผูเ้ช่า) และผูข้ายหรอืผูใ้หเ้ช่าไดม้กีารลงนาม

ร่วมกันในสญัญาการจดัซื้อหรอืการเช่าซื้อหรอืการเช่ายานยนต์ไฟฟ้า

จากแบตเตอรี่สําหรับโครงการลดก๊าซเรือนกระจกที่จะพัฒนาเป็น

โครงการ T-VER 

8. นิยามศพัท ์ ยานยนต์แบบไฟฟ้าจากแบตเตอร่ี (Battery Electric Vehicle, BEV) 

หมายถึง ยานยนต์ที่ใช้เฉพาะมอเตอร์ไฟฟ้าในการขบัเคลื่อนโดยใช้

พลงังานจากแบตเตอรีไ่ฟฟ้า 
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รายละเอียดระเบียบวิธีลดกา๊ซเรือนกระจกภาคสมคัรใจ 

สาํหรบัการเปล่ียนยานยนตเ์คร่ืองยนตส์นัดาปภายในเป็นยานยนตไ์ฟฟ้า 

 

1. กิจกรรมการลดการปลดปล่อยกา๊ซเรือนกระจกท่ีนํามาใช้ในการคาํนวณ 

 

ตารางท่ี 1 แหล่งกําเนิดและชนิดของก๊าซเรอืนกระจก 

การปล่อย 

กา๊ซเรือนกระจก 

แหล่งกาํเนิด 

กา๊ซเรือนกระจก 

ชนิดของ 

กา๊ซเรือน

กระจก 

รายละเอียดของกิจกรรมท่ีมี 

การปล่อยกา๊ซเรือนกระจก 

กรณฐีาน การใชเ้ชือ้เพลงิ

ฟอสซลิ 

CO2 การใชเ้ชือ้เพลงิฟอสซลิจากยานยนต์

เครือ่งยนตส์นัดาปภายใน 

การดําเนินโครงการ การใชไ้ฟฟ้า CO2 การใชไ้ฟฟ้าจากยานยนตแ์บบ

ไฟฟ้าจากแบตเตอรี ่

นอกขอบเขตโครงการ ไมเ่กีย่วขอ้ง - - 

 

2. ลกัษณะและขอบเขตโครงการ (Scope of Project) 

2.1 ลกัษณะโครงการ 

เป็นโครงการทีม่กีารใชย้านยนตแ์บบไฟฟ้าจากแบตเตอรีเ่พื่อแทนทีย่านยนต์เครื่องยนต์สนัดาป

ภายในที่ใช้เชื้อเพลงิฟอสซลิสาํหรบัการขนส่งผู้โดยสารหรอืการขนส่งสนิค้าหรอืส่วนบุคคล 

2.2 ขอบเขตของโครงการ 

1. ธุรกจิบรกิารขนส่งผูโ้ดยสารหรอืการขนส่งสนิคา้หรอืส่วนบุคคลทีม่กีารใชย้านยนต์แบบไฟฟ้า

จากแบตเตอรี ่ประกอบดว้ย 

(1) พืน้ทีท่ีใ่ชย้านยนตแ์บบไฟฟ้าจากแบตเตอรี ่

(2) สิง่อํานวยความสะดวกอื่นๆ เช่น สถานีเตมิน้ํามนั อู่ซ่อมยานยนต์ และสถานีบรกิาร เป็น

ตน้ โดยสถานีอดัประจไุฟฟ้าไมอ่ยูใ่นขอบเขตของโครงการ 

2. เงือ่นไขทีค่วบคุมการประกอบกจิการธุรกจิบรกิาร (เช่น อตัราภาษ ีกฎระเบยีบ) 
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3. การดาํเนินงานเพ่ิมเติมจากการดาํเนินงานปกติ (Additionality) 

 โครงการต้องผ่านการพสิูจน์การดําเนินงานเพิม่เติมจากการดําเนินงานปกติ (Additionality)  

โดยใช้ “แนวทางการพิสูจน์การดาํเนินงานเพ่ิมเติมจากการดาํเนินงานตามปกติ (Additionality) 

ภายใต้โครงการลดก๊าซเรือนกระจกภาคสมคัรใจตามมาตรฐานของประเทศไทย (Thailand 

Voluntary Emission Reduction Program: T-VER)” ที ่อบก. กําหนด  รวมถงึผูเ้ขา้ร่วมโครงการที่

ใชย้านยนต์แบบไฟฟ้าจากแบตเตอรีท่ีไ่ด้รบัการอุดหนุนจากมาตรการของหน่วยงานภาครฐัที่สนับสนุน

การใช้ยานยนต์ไฟฟ้าต้องจดัทําแนวทางการพสิูจน์การดําเนินงานเพิม่เตมิด้านการเงนิ โดยคํานึงถึง

มลูค่าการสนับสนุนทางตรงและทางอ้อมทัง้หมด เช่น เงนิอุดหนุนโดยตรงและการลดหย่อนภาษต่ีางๆ 

เป็นตน้ 

4. ข้อมลูกรณีฐาน (Baseline Scenario) 

เมื่อพิจารณาตามแนวทางการกําหนดข้อมูลกรณีฐานตํ่ ากว่าการดําเนินงานปกติ (Below 

Business as Usual หรอื Below BAU) ขอ้มลูกรณีฐานสําหรบัการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจากการใช้

เชื้อเพลงิก๊าซธรรมชาตขิองยานยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์สนัดาปภายในสําหรบัขนส่งผู ้โดยสารหรอืการ

ขนส่งสนิค้าหรอืส่วนบุคคลทีถู่กทดแทนด้วยการใช้ไฟฟ้าจากโครงข่ายไฟฟ้า (National Grid)ของยาน

ยนต์แบบไฟฟ้าจากแบตเตอรีส่ําหรบัขนส่งผู้โดยสารหรอืการขนส่งสนิค้าหรอืส่วนบุคคล  ดงันัน้ขอ้มลู

กรณฐีานของโครงการ คอืการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจากการใชเ้ชือ้เพลงิก๊าซธรรมชาตขิองยานยนต์ทีใ่ช้

เครื่องยนต์สนัดาปภายใน 

5. การปล่อยกา๊ซเรือนกระจกจากกรณีฐาน (Baseline Emission) 

 การปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจากกรณีฐานพิจารณาเฉพาะการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์

(CO2) จากการใช้ก๊าซธรรมชาติเป็นเชื้อเพลิงสําหรบัยานยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์สนัดาปภายในโดยคิด

เทยีบจากปรมิาณการขนส่งผูโ้ดยสารและสนิคา้หรอืระยะทางของยานยนตแ์บบไฟฟ้าจากแบตเตอรี ่โดย

แบ่งเป็น การปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจากการขนส่งผูโ้ดยสารหรอืการขนส่งสนิคา้ และการปล่อยก๊าซเรอืน

กระจกจากการใชย้านยนตส์่วนบุคคล สามารถคาํนวณไดด้งัน้ี   

5.1 กรณีการปล่อยกา๊ซเรือนกระจกจากการขนส่งผูโ้ดยสารหรือการขนส่งสินค้า 

BEy = ∑ P i,y,k × BEF i × dp i,y                   สมการที ่(1) 
 

 

โดยที ่

BEy = การปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจากกรณฐีานในปี y  (tCO2/year) 

Pi,y,k = จาํนวนผูโ้ดยสารหรอืน้ําหนักสนิคา้รวมรายปีทีถู่กขนส่งโดยยานยนตไ์ฟฟ้าคนัที ่i 

ในปี y บนเสน้ทาง k 
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BEFi = ปรมิาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกต่อผูโ้ดยสารหรอืน้ําหนกัสนิคา้ต่อกโิลเมตร

สาํหรบัยานยนตค์นัที ่i จากกรณฐีาน (tCO2/passenger-km หรอื tCO2/ton-km) 

dpi,y = ระยะทางเฉลีย่รายปีจากการขนส่งต่อคนหรอืตนัสนิคา้โดยยานยนตไ์ฟฟ้าคนัที ่i 

(km) 
 

5.1.1 การคาํนวณจาํนวนผูโ้ดยสารหรือน้ําหนักสินค้ารวมรายปีท่ีถกูขนส่ง 

BEF i = 

 
∑ j∑ i Di× ηRBLV,i × NCVj × EFCO2,NG 

                                      ส ม ก า ร ที ่

(2) 

                      Pi × dp i 

โดยที ่
 

BEFi = ปรมิาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกต่อผูโ้ดยสารหรอืน้ําหนกัสนิคา้ต่อกโิลเมตร

สาํหรบัยานยนตค์นัที ่i จากกรณฐีาน (tCO2/passenger-km หรอื tCO2/ton-km) 

Pi = จาํนวนผูโ้ดยสารรวมรายปีหรอืน้ําหนกัสนิคา้ทีข่นส่งรายปีโดยยานยนตก์รณฐีาน

คนัที ่i  

(passengers หรอื tons) 

dpi = ระยะทางเฉลีย่รายปีจากการขนส่งต่อคนหรอืตนัสนิคา้โดยยานยนตก์รณฐีานคนัที ่

i (km) 

Di = ระยะทางรวมรายปีจากการใชย้านยนตก์รณฐีานคนัที ่i 

ηRBLV,i = ประสทิธภิาพการใชเ้ชือ้เพลงิฟอสซลิของยานยนตก์รณีฐานคนัที ่i (unit/km) 

NCVj = ค่าความรอ้นสุทธขิองเชือ้เพลงิฟอสซลิประเภท j (GJ/unit) 

EFCO2,NG = ค่าการปล่อยก๊าซคารบ์อนไดออกไซดข์องเชือ้เพลงิก๊าซธรรมชาต ิ(tCO2 /GJ)  

เท่ากบั 56,100 tCO2/GJ 
 

5.1.2 การคาํนวณค่าประสิทธิภาพการใช้เช้ือเพลิงของยานยนต ์

 การคาํนวณค่าประสทิธภิาพการใชเ้ชือ้เพลงิของยานยนตม์ ี3 ทางเลอืกดงัน้ี 

 ทางเลือกท่ี 1 สามารถระบุยานยนต์จากกรณีฐานทีม่สีภาพการทํางานทีค่ลา้ยคลงึกนัไดห้รอืใน

พืน้ทีใ่กลเ้คยีงกนั ค่า ηRBLVi กําหนดจากขอ้มลูการปฏบิตังิานโดยเฉลีย่ ของยานยนต์ภายใต้สภาวะการ

ทํางานจากกรณีฐาน โดยใชข้อ้มลูการดําเนินงานยอ้นหลงัอยา่งน้อย 1 ปี สําหรบัในส่วนของยานยนต์ที่

ไมม่มีาตรฐาน เช่น ยานยนตส์ามลอ้ ค่า ηRBLVi สามารถกําหนดได ้ 2 แนวทางดงัน้ี 
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1) ตรวจวดัปรมิาณการใชเ้ชือ้เพลงิและระยะทางจรงิของยานยนต์จากกรณีฐานทีท่ํางานใน

สภาวะการจราจรทีเ่ทยีบเคยีงได ้เช่น อายยุานยนต ์ขนาดเครือ่งยนต์ จาํนวนผูโ้ดยสาร/

ปรมิาณสนิคา้ เป็นตน้ เพื่อจาํแนกยานยนตท์ีม่อีตัราการสิน้เปลอืงเชือ้เพลงิต่างกนั 

2) ใชค้่าประสทิธภิาพการใชเ้ชือ้เพลงิจากแหล่งอา้งองิภายในประเทศหรอืต่างประเทศ โดย

มเีงือ่นไขดงัน้ี 

2.1) การตรวจวดัภายใต้สภาพการขบัขีบ่นทางหลวงหรอืการจราจรนอกเมอืงที่

คลา้ยคลงึกนักบัเงือ่นไข 

2.2) การปล่อยไอเสยีทีใ่กล้เคยีงหรอืตํ่ากว่าเมื่อเปรยีบเทยีบกบัยานยนตก์รณีฐาน 

เช่น ใชค้่าประสทิธภิาพการใชเ้ชือ้เพลงิสาํหรบัยานยนตท์ีม่อีายใุกลเ้คยีงกนัหรอื

ใหม่กว่าขนาดเครื่องยนต์ใกล้เคยีงกันหรอืเล็กกว่าความจุผู้โดยสาร/สนิค้าที่

ใกล้เคยีงหรอืตํ่ากว่า และที่คล้ายกนัน้ําหนักหรอืเบาและปัจจยัอื่นที่เกี่ยวข้อง

เพื่อแยกแยะยานยนตด์ว้ยอตัราการสิน้เปลอืงเชือ้เพลงิทีแ่ตกต่างกนั 

 ทางเลือกท่ี 2 กรณีไม่สามารถระบุยานยนต์กรณีฐานได้หรอืไม่มขี้อมูลการปฏิบตัิงานที่

เหมาะสม ค่า ηRBLVi จะได้จากการสืบค้นข้อมูลทางทางสถิติที่มีการปรบัปรุงอย่างสมํ่าเสมอ และมี

ลกัษณะที่คล้ายคลงึกนัหรอืตามหลกัอนุรกัษ์ เช่น อายุยานยนต์เท่ากบัหรอืใหม่กว่า สภาพการจราจร 

เท่ากนัหรอืดกีว่า เป็นตน้ เรยีงตามลาํดบัดงัน้ี 

1) กลุ่มยานยนตท์ัง้หมดของบรษิทัเดยีวกนัทีท่าํงานพรอ้มกนักบักจิกรรมโครงการ 

2) กลุ่มยานยนต์ทัง้หมดของบริษัทเดียวกันที่มีการดําเนินการที่คล้ายคลึงกันและ

ดาํเนินการพรอ้มกบักจิกรรมโครงการ 

3) สถติขิองประเทศ 

4) ค่าจาก IPCC หรอืขอ้มลูจากต่างประเทศ 

 ทัง้น้ี ηRBLVi จะตอ้งตรวจสอบตลอดระยะเวลาคดิเครดติ ดงันัน้การปรบัปรุงประสทิธภิาพอย่าง

ค่อยเป็นค่อยไปของกลุ่มยานยนต์ทัง้หมดของบรษิทัเดยีวกนัหรอืการเสื่อมสภาพอย่างค่อยเป็นค่อยไป

ของสภาพการขบัขีจ่ะถูกรวมไวใ้นประสทิธภิาพของโครงการ 

 ทางเลือกท่ี 3 กรณีอื่นๆ ค่า ηRBLVi จะถูกกําหนดโดยใช้ประสทิธภิาพการใช้เชื้อเพลงิที่ 20% 

ของกลุ่มยานยนต์ทัง้หมดของบรษิทัเดยีวกนัก่อนเริม่กจิกรรมโครงการ ตามระยะทางการเดนิทางของ

ยานยนต์แต่ละคนัยอ้นหลงั 3 ปีหรอืตามขอ้กําหนดของผูผ้ลติยานยนต์พืน้ฐานใหม่ทีเ่ทยีบเคยีงไดห้าก

ไมม่ขีอ้มลูสาํหรบัช่วงเวลานัน้ สามารถเลอืกช่วงเวลาทีส่ ัน้กว่าได ้โดยมรีะยะเวลาขัน้ตํ่าคอื 1 ปี 
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5.2 กรณีการปล่อยกา๊ซเรือนกระจกจากการใช้ยานยนตส่์วนบคุคล 

 การปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจากการใชย้านยนต์ส่วนบุคคล มแีนวทางการคํานวณจาํนวน 2 วธิ ี

โดยมรีายละเอยีดดงัน้ี  

แนวทางที ่1 การคาํนวณจากระยะทางจากการใชย้านยนตส์่วนบุคคล 

 

BEy = ∑ EFBL,km.i × DDi,y × Ni,y × 10-6              สมการที ่(3) 
   i 

โดยที ่

BEy = ปรมิาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจากกรณฐีานในปี y (t CO2/year)  

EFBL,km.i = ค่าการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจากยานยนตก์รณีฐานประเภท i (gCO2/km) 

DDi,y = ระยะทางเฉลีย่รายปีจากการใชย้านยนตไ์ฟฟ้าประเภท i ในปี y (km) 

Ni,y = จาํนวนยานยนตไ์ฟฟ้าประเภท i ในปี y  

 

 แนวทางที ่2 การใชป้รมิาณไฟฟ้าจากการชารจ์ยานยนต ์

BEy = 

 
∑ EFBL,km.i × ECPJ,y               สมการที ่(4) 
   i                                SECPJ,km,i,y

 

โดยที ่   

BEy = ปรมิาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกของกรณฐีานในปี y (tCO2) 

ECPJ,y = ปรมิาณการใชไ้ฟฟ้าจากการชารจ์ยานยนตป์ระเภท i ทีส่ถานีชารจ์ในปี y (kWh) 

EFBL,km.i = ค่าการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจากยานยนตก์รณีฐานประเภท i (tCO2/km) 

SECPJ,km,I,y = ปรมิาณการใชไ้ฟฟ้าจาํเพาะต่อกโิลเมตรต่อยานยนตป์ระเภท i ในปี y (kWh/km)  

i = ประเภทยานยนต ์

 ค่า EFBL,km สามารถคาํนวณไดด้งัน้ี 

EFBL,km = 
SFC i × NCVBL.i × EFCO2,NG × IRt              

สมการที ่(5) 

โดยที ่

SFCi = ปรมิาณการใชเ้ชือ้เพลงิจาํเฉพาะของยานยนตก์รณฐีานประเภท i (unit/km) 
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NCVBL.i = ค่าความรอ้นสุทธขิองเชือ้เพลงิฟอสซลิที่ใช้ในยานยนต์กรณีฐานประเภท i  (GJ / 

unit) 

EFCO2,NG = ค่าการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ของเชื้อเพลงิก๊าซธรรมชาติ (tCO2 /GJ)  

เท่ากบั 56,100 tCO2/GJ 

IR
t
 = การพฒันาเทคโนโลยสีําหรบัยานยนตก์รณีฐานในปี t ซึ่งอตัราการปรบัปรุงจะใช้

กบัแต่ละปีปฏทินิ ค่าเริม่ต้นของปัจจยัการปรบัปรุงเทคโนโลยสีําหรบัประเภทยาน

ยนตก์รณฐีานทัง้หมดเท่ากบั 0.99 

t = ตวันบัปีสาํหรบัการปรบัปรงุประจาํปี (ขึน้อยูก่บัอายขุองขอ้มลูต่อประเภทยานยนต)์ 
 

 แนวทางการกําหนดค่า SFCi มทีัง้สิน้ 5 แนวทาง โดยมรีายละเอยีดดงัน้ี 

 แนวทางท่ี 1 การตรวจวดัจากตวัอยา่ง 

 ตรวจวดัอตัราการสิ้นเปลอืงเชื้อเพลงิที่แท้จรงิของยานยนต์ตวัอย่างที่เป็นตวัแทนสําหรบัยาน

ยนตแ์ต่ละประเภททีร่ะบุสําหรบัการขบัขีบ่นทางหลวง  ประเภทยานยนต์จะต้องกําหนดอย่างระมดัระวงั

โดยขึ้นอยู่กับประเภทเชื้อเพลงิที่ใช้ ประเภทยานยนต์ยนต์ รุ่นปีเครื่องยนต์ อัตรากําลงั ผู้โดยสาร/

อุปกรณ์เสรมิ (เช่น มแีละไมม่เีครือ่งปรบัอากาศ) และปัจจยัทีเ่กี่ยวขอ้งอื่นๆ เพื่อจาํแนกความแตกต่าง

ของยานยนต์ด้วยเชื้อเพลงิที่แตกต่างกนั ทัง้น้ี ยานยนต์ตวัอย่างจะถูกสุ่มโดยหลกัการทางสถติโิดยใช้

ตารางสําเรจ็ของทาโร ยามาเน่ ที่ระดบัความเชื่อมัน่ร้อยละ 95 และความคลาดเคลื่อนร้อยละ 10 

รายละเอยีดตามภาคผนวก 1 การคาํนวณจาํนวนตวัอยา่งของทาโร ยามาเน่ 

 แนวทางท่ี 2 ใชค้่ารอ้ยละ 20 ของยานยนตเ์ทยีบเคยีงทีใ่ชส้าํหรบัการขนส่งสาธารณะ/ส่วนตวั 

 ปรมิาณการใช้เชื้อเพลิงจําเพาะสําหรบัยานยนต์ที่เปรยีบเทียบกนัได้โดยใช้ปริมาณการใช้

เชือ้เพลงิจาํเพาะสําหรบัการขบัขีบ่นทางหลวงซึง่ไดจ้ากขอ้กําหนดของผูผ้ลติทีร่อ้ยละ 20 ของยานยนต์

ทีด่าํเนินการ/ใชส้าํหรบัการขนส่งสาธารณะ/ส่วนตวัในพืน้ทีโ่ครงการ 

 แนวทางท่ี 3 การใชข้อ้มลูการปฏบิตังิานของยานยนตภ์ายใตส้ภาวะการทํางานกรณฐีาน 

การใชข้อ้มลูจากการใชย้านยนตท์ีใ่ชใ้นพืน้ทีเ่ดยีวกนัและมสีภาพการทํางานทีค่ลา้ยคลงึกนั และ

ยานยนตค์นัน้ีจะไมถู่กแทนทีต่ลอดอายขุองโครงการ ใชต้วัเลอืกต่อไปน้ี 

(a) ปรมิาณการใช้เชื้อเพลงิจําเฉพาะ (SFCi) กําหนดจากขอ้มูลการใชง้านเฉลีย่ของยาน

ยนต์ภายใต้สภาวะการทํางานกรณีฐาน โดยใช้ข้อมูลการดําเนินงานอย่างน้อยหน่ึงปี 

หากมขีอ้มลูนัน้ มฉิะนัน้ 

(b) ค่า SFCi อา้งองิจากขอ้กําหนดของผูผ้ลติ หากสามารถแสดงใหเ้หน็ไดว้่าค่านัน้เป็นตาม

หลกัอนุรกัษ์โดยพจิารณาจากสภาพการทํางานของยานยนต์ทีต่รวจวดัพืน้ฐาน เช่น ค่า
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อตัราการสิน้เปลอืงเชือ้เพลงิเฉพาะภายใต้สภาวะการทดสอบมาตรฐานทีผู่ผ้ลติกําหนด

อาจเป็นกรณีที่กจิกรรมโครงการแนะนํา (ยานยนต์ใหม่และยานยนต์พื้นฐานก็ใหม่และ

ใหบ้รกิารทีค่ลา้ยคลงึกนั 

กรณกีจิกรรมของโครงการทีใ่ชย้านยนตท์ีไ่มไ่ดม้าตรฐาน เช่น รถจีป๊หรอืสามลอ้ ซึง่ประกอบกนั

ในพืน้ที ่และไมม่ขีอ้มลูของผูผ้ลติ จะมแีนวทางการกําหนดค่าการสิน้เปลอืงเชือ้เพลงิเฉพาะจาํนวน 2 วธิี

ดงัน้ี 

(a) วดัปรมิาณการใช้เชื้อเพลงิจรงิและระยะทางที่สอดคล้องกนัของตวัอย่างยานยนต์กรณี

ฐานในสถานการณ์การจราจรที่เทยีบเคยีงได้กบัอายุใกล้เคยีงกนัหรอืใหม่กว่า ขนาด

เครื่องยนต์ใกลเ้คยีงกนัหรอืเลก็กว่า ความจุผู้โดยสาร/สนิค้าที่ใกล้เคยีงกนัหรอืตํ่ากว่า 

และค่าใกลเ้คยีงกนั น้ําหนักหรอืเบาและปัจจยัทีเ่กี่ยวขอ้งอื่น ๆ เพื่อแยกความแตกต่าง

ของยานยนตท์ีม่อีตัราการสิน้เปลอืงเชือ้เพลงิทีแ่ตกต่างกนั ทัง้น้ี ยานยนต์ตวัอย่างจะถูก

สุ่มโดยหลกัการทางสถติโิดยใชต้ารางสาํเรจ็ของ ทาโร ยามาเน่ ทีร่ะดบัความเชื่อมัน่รอ้ย

ละ 95 และความคลาดเคลื่อนร้อยละ 10 รายละเอียดตามภาคผนวก 1 การคํานวณ

จาํนวนตวัอยา่งของทาโร ยามาเน่ 

(b) ใช้ค่าการใช้เชื้อเพลิงเฉพาะจากแหล่งอ้างอิงที่ผ่านการตรวจสอบหรือรายงานจาก

หน่วยงานอิสระหรอืสถาบนัวิจยัที่เป็นที่ยอมรบัในระดบัประเทศ/ระดบัสากลภายใต้

เงือ่นไขสองขอ้ต่อไปน้ีเพื่อใหม้ัน่ใจว่ามคี่าตามหลกัอนุรกัษ์ 

(1) ค่าการใชเ้ชือ้เพลงิจาํเพาะได้จากการวดัภายใต้สภาพการขบัขีบ่นทางหลวงหรอื

สภาพการจราจรนอกเมอืงทีค่ลา้ยคลงึกนั 

(2) ค่าการสิน้เปลอืงเชือ้เพลงิเฉพาะสําหรบัยานยนต์กรณีฐานนัน้มาจากคุณลกัษณะ

ทีนํ่าไปสู่การปล่อยไอเสยีทีใ่กลเ้คยีงกนัหรอืตํ่ากว่าเมื่อเปรยีบเทยีบกบัยานยนต์

กรณีฐาน เช่น ใช้ค่าการสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงเฉพาะสําหรับยานยนต์ที่มีอายุ

ใกลเ้คยีงกนัหรอืใหมก่ว่า  ขนาดเครื่องยนต์ใกลเ้คยีงกนัหรอืเลก็กว่า หรอืความจุ

บรรทุกผู้โดยสาร/สินค้าที่ตํ่ ากว่า และน้ําหนักที่ใกล้เคียงกันหรอืเบากว่า และ

ปัจจยัอื่นๆ ที่เกี่ยวข้องเพื่อแยกแยะยานยนต์ที่มอีตัราการสิ้นเปลอืงเชื้อเพลิง

ต่างกนั 

 แนวทางท่ี 4 การใช้ข้อมลูจากกลุ่มยานยนตท์ัง้หมดของบริษทัเดียวกนั 

 กรณีไม่สามารถระบุยานยนต์จากกรณีฐานได้โดยเฉพาะหรือไม่มีข้อมูลการปฏิบัติงานที่

เหมาะสม สามารถใชป้รมิาณการใชเ้ชือ้เพลงิจาํเฉพาะผ่านกลุ่มควบคุมทีม่นีัยสําคญัทางสถติหิรอืสถติทิี่

มอียู่ซึ่งมกีารปรบัปรุงสถิตเิป็นประจํา กลุ่มควบคุมหรอืแหล่งที่มาของข้อมูลดงักล่าวต้องมลีกัษณะที่

องคก์ารบริหารจดัการกา๊ซเรอืนกระจก (องคก์ารมหาชน) (อบก.) 

Thailand Greenhouse Gas Management Organization (Public Organization) (TGO) 
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คลา้ยคลงึกนัหรอืตามหลกัอนุรกัษ์สําหรบัอายุยานยนต์ (เท่ากบัหรอืใหม่กว่า) สภาพการจราจร (เท่ากนั

หรอืดกีว่า) และการปรบัอากาศ การเลอืกกลุ่มควบคุมดงักล่าวจะเป็นไปตามลาํดบัดงัน้ี 

(a)  กลุ่มยานยนตท์ัง้หมดของบรษิทัเดยีวกนัทีท่าํงานพรอ้มกนักบักจิกรรมโครงการ 

(b)  กลุ่มยานยนต์ทัง้หมดของบรษิัทเดยีวกนัที่มกีารดําเนินการที่คล้ายคลงึกนัซึ่งดําเนินการ

 พรอ้มกนักบักจิกรรมโครงการ 

(c)  สถติขิองประเทศ 

(d)  IPCC หรอืขอ้มลูระหว่างประเทศอื่น ๆ 

 ทัง้น้ี ปรมิาณการใช้เชื้อเพลงิจําเฉพาะจะถูกตรวจสอบตลอดระยะเวลาคดิเครดติของโครงการ 

ดงันัน้ การปรบัปรุงประสทิธภิาพอย่างค่อยเป็นค่อยไปหรอืการเสื่อมสภาพอย่างค่อยเป็นค่อยไปของ

สภาพการขบัขีจ่ะถูกรวมเขา้ไวใ้นระดบัประสทิธภิาพของโครงการ 

 แนวทางท่ี 5 จากข้อมลูสถิติ 

 ในกรณีไม่สามารถใช้ทางเลือกข้างต้นได้เน่ืองจากขาดข้อมูล ให้ใช้สถิติอื่นๆ ที่มอียู่เป็นค่า

เริม่ต้นได้ เช่น สถติขิองประเทศ (เผยแพร่โดยหน่วยงานที่เกี่ยวขอ้ง) IPCC หรอืขอ้มลูระหว่างประเทศ

อื่นๆ 
 

6. การคาํนวณการปล่อยกา๊ซเรือนกระจกจากการดาํเนินโครงการ (Project Emission) 

 การปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการดํา เ นินโครงการพิจารณาเฉพาะการปล่อยก๊าซ

คาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) จากการใช้ไฟฟ้าจากโครงข่ายไฟฟ้า (National Grid) ของยานยนต์แบบ

ไฟฟ้าจากแบตเตอรีส่าํหรบัขนส่งผู้โดยสารหรอืการขนส่งสนิค้าหรอืส่วนบุคคลสามารถคาํนวณไดด้งัน้ี 

6.1 การปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการขนส่งผู้โดยสารหรือการขนส่งสินค้าจากการดาํเนิน

โครงการ 

 การปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจากการขนส่งผูโ้ดยสารหรอืสนิคา้จากการดําเนินโครงการพจิารณาจาก

การใชไ้ฟฟ้าของยานยนตแ์บบไฟฟ้าจากแบตเตอรี ่สามารถคาํนวณไดด้งัน้ี 

PEy = ∑ i ECi,y × EFElec,y                 สมการที ่(6) 

โดยที ่

PEy = ปรมิาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกรวมจากการดาํเนินโครงการในปี y (tCO2/year) 

ECi,y = ปรมิาณการใชไ้ฟฟ้าโดยยานยนตไ์ฟฟ้าคนัที ่i ในปี y (MWh) 

EFElec,y = ค่าการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกสาํหรบัการผลติ/ใชไ้ฟฟ้าในปี y (tCO2/MWh) 

  

องคก์ารบริหารจดัการกา๊ซเรอืนกระจก (องคก์ารมหาชน) (อบก.) 

Thailand Greenhouse Gas Management Organization (Public Organization) (TGO) 



 
หน้า 12 

 
Thailand Voluntary Emission Reduction Program T-VER-P-METH-04-01 Version 01 

 
6.2 การปล่อยกา๊ซเรือนกระจกการใช้ยานยนตส่์วนบคุคล 

  การปล่อยก๊าซเรอืนกระจกการใชย้านยนต์ส่วนบุคคลพจิารณาจากการใชไ้ฟฟ้าในการชารจ์ยาน

ยนตแ์บบไฟฟ้าจากแบตเตอรี ่สามารถคาํนวณไดด้งัน้ี 

PEy = 

 
∑ EFPJ,km,i,y × ECPJ,i,y                       ส ม ก า ร ที ่

(7) 
   i                                  SECPJ,km,i,y

 

โดยที ่   

PEy = ปรมิาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจากการดาํเนินโครงการในปี y (tCO2) 

ECPJ,y = ปรมิาณการใชไ้ฟฟ้าจากการชารจ์ยานยนตไ์ฟฟ้าประเภท i ในปี y (kWh) 

EFPJ,km,i,y = ค่าการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจากยานยนตป์ระเภท i (tCO2/km) 

SECPJ,km,i,y = ปรมิาณการใชไ้ฟฟ้าจาํเพาะของยานยนตไ์ฟฟ้าประเภท i ในปี y (kWh/km)  

i = ประเภทยานยนตไ์ฟฟ้า 

 การคาํนวณค่า EFPJ,km,i,y 

EFPJ,km,i,y 

 

= 

 
∑ SECPJ,km,i,y  × EFelect,y /(1-TDLy) × 10-3           สมการที ่(8) 
   i                              

โดยที ่

SECPJ,km,i,y = ปรมิาณการใชไ้ฟฟ้าจาํเพาะของยานยนตไ์ฟฟ้าประเภท i ในปี y (kWh/km) 

EFelect,y = ค่าการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจากการใชไ้ฟฟ้าของยานยนตป์ระเภท i ในปี y 

(kgCO2/kWh) 

TDLy = สดัส่วนค่ากําลงัไฟฟ้าสญูเสยีในโครงขา่ยไฟฟ้า ในปี y 

 

7. การคาํนวณการปล่อยกา๊ซเรือนกระจกนอกขอบเขตโครงการ (Leakage Emission) 

 ไมเ่กีย่วขอ้ง 

  

องคก์ารบริหารจดัการกา๊ซเรอืนกระจก (องคก์ารมหาชน) (อบก.) 
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8. การคาํนวณการลดการปล่อยกา๊ซเรือนกระจก (Emission Reduction) 

การลดการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจากโครงการ สามารถคาํนวณได ้ดงัน้ี 

โดยที ่

 

9. การติดตามผลการดาํเนินโครงการ (Monitoring Plan) 

9.1 แนวทางการติดตามผล 

1)  ใหผู้พ้ฒันาโครงการอธบิายและระบุขัน้ตอนการตดิตามผลขอ้มลูกจิกรรมโครงการ (Activity 

data) หรอืตรวจสอบผลการตรวจวดัทัง้หมดในเอกสารขอ้เสนอโครงการ รวมถงึประเภทของเครื่องมอื

ตรวจวดัที่ใช ้ผูร้บัผดิชอบในการตดิตามผลและตรวจสอบขอ้มูล การสอบเทยีบเครือ่งมอืวดั (ถ้าม)ี และ

ขัน้ตอนการรบัประกนัและควบคุมคุณภาพ ในกรณทีีว่ธิกีารมตีวัเลอืกทีแ่ตกต่างกนั เช่น การใชค้่าเริม่ต้น

หรอืการตรวจวดัที่หน้างาน  ผู้พฒันาโครงการต้องระบุว่าจะใช้ตวัเลอืกใด นอกจากน้ีการตดิตัง้ ดูแล

รกัษา และสอบเทยีบเครื่องมอืตรวจวดัควรดําเนินการตามคําแนะนําของผู้ผลติอุปกรณ์และเป็นไปตาม

มาตรฐานภายในประเทศ หรอืมาตรฐานสากล เช่น IEC, ISO 

(2)  ขอ้มลูทัง้หมดทีท่ีร่วบรวมเป็นส่วนหน่ึงของการตดิตามผลการลดก๊าซเรอืนกระจก ซึง่ ควร

จดัเกบ็ขอ้มลูในรปูแบบไฟลอ์เิลก็ทรอนิกสแ์ละมรีะยะเวลาเกบ็รกัษาเป็นไปตามแนวทางที ่อบก. กําหนด 

หรอืตามระบบคณุภาพขององคก์รแต่มรีะยะเวลาไมน้่อยกว่าที ่อบก.กําหนด และควรตรวจสอบขอ้มลูให้

ถูกตอ้งตามวธิกีารตดิตามผลทีร่ะบุในพารามเิตอรท์ีต่อ้งตดิตามผลทีร่ะบุไวใ้นตารางหวัขอ้ที ่9.2 

9.2 พารามิเตอรท่ี์ต้องติดตามผล 

9.2.1 พารามิเตอรท่ี์ต้องติดตามผลจากการปล่อยกา๊ซเรือนกระจกจากการขนส่งผู้โดยสารหรือ

สินค้า 

พารามเิตอร ์ ηRBLV,i 

หน่วย unit/km 

ความหมาย ประสทิธภิาพการใชเ้ชือ้เพลงิฟอสซลิของยานยนตก์รณีฐานคนัที ่i 

แหล่งขอ้มลู ตามหวัขอ้ที ่5.1.2 การคาํนวณค่าประสทิธภิาพการใชเ้ชือ้เพลงิของยานยนต ์

ERy = BEy – PEy– LEy       สมการที ่(9) 

ERy = ปรมิาณการลดการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกในปี y (tCO2e/year) 

BEy = ปรมิาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจากกรณฐีานในปี y (tCO2e/year) 

PEy = ปรมิาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจากการดาํเนินโครงการในปี y (tCO2e/year)   

LEy = ปรมิาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกนอกขอบเขตโครงการในปี y (tCO2e/year) 

องคก์ารบริหารจดัการกา๊ซเรอืนกระจก (องคก์ารมหาชน) (อบก.) 
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วธิกีารตดิตามผล ตามหวัขอ้ที ่5.1.2 การคาํนวณค่าประสทิธภิาพการใชเ้ชือ้เพลงิของยานยนต ์

ความถีใ่นการตดิตามผล เมื่อเริม่ตน้การคดิคารบ์อนเครดติ 

ขัน้ตอนการ QA/QC - 

ขอ้คดิเหน็อื่นๆ - 

 

พารามเิตอร ์ FCi,j,y  

หน่วย unit/year (unit: น้ําหนกัหรอืปรมิาตร) 

ความหมาย ปรมิาณการใชเ้ชือ้เพลงิฟอสซลิประเภท j โดยยานยนตป์ระเภท i ในปี y 

แหล่งขอ้มลู รายงานปรมิาณการใชเ้ชือ้เพลงิฟอสซลิของโครงการ 

วธิกีารตดิตามผล - 

ความถีใ่นการตดิตามผล รายปี 

ขัน้ตอนการ QA/QC - 

ขอ้คดิเหน็อื่นๆ - 

 

พารามเิตอร ์ ECi,y 

หน่วย MWh 

ความหมาย ปรมิาณการใชไ้ฟฟ้าโดยยานยนตไ์ฟฟ้าคนัที ่i ในปี y   

แหล่งขอ้มลู รายงานปรมิาณการใชไ้ฟฟ้าทีส่ถานีชารจ์ไฟฟ้า 

วธิกีารตดิตามผล - 

ความถีใ่นการตดิตามผล รายงานการชารจ์ไฟฟ้าจะถูกตรวจสอบโดยรายงานของผูข้บัขีห่รอืใบแจง้หน้ีจากสถานี

ชารจ์ไฟฟ้า 

ขัน้ตอนการ QA/QC - 

ขอ้คดิเหน็อื่นๆ - 

 

พารามเิตอร ์ EFElec,y 

หน่วย tCO2/MWh 

ความหมาย ค่าการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกสาํหรบัการผลติ /ใชไ้ฟฟ้าในปี y 

แหล่งขอ้มลู รายงานค่าการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจากการผลติ /ใชพ้ลงังานไฟฟ้า  )Emission Factor ( 

สาํหรบัโครงการและกจิกรรมลดก๊าซเรอืนกระจกทีป่ระกาศโดย อบก. 

องคก์ารบริหารจดัการกา๊ซเรอืนกระจก (องคก์ารมหาชน) (อบก.) 
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วธิกีารตดิตามผล สาํหรบัการจดัทาํเอกสารข้อเสนอโครงการ 

ใหใ้ชค้่า EFElec,y ล่าสดุที ่อบก. ประกาศ 

สาํหรบัการติดตามผลการลดการปล่อยกา๊ซเรอืนกระจก 

ใหใ้ชค้่า EFElec,y ล่าสดุที ่อบก. ประกาศตามปี พ.ศ. ของชว่งระยะเวลาทีข่อรบัรอง

คารบ์อนเครดติ ทัง้กรณีทีปี่ พ.ศ. ของชว่งระยะเวลาทีข่อรบัรองคารบ์อนเครดตินัน้ยงั

ไม่มคี่า EFElec,y ใหใ้ชค้่า EFElec,y ล่าสดุที ่อบก. ประกาศแทนในปีนัน้ 

ความถีใ่นการตดิตามผล - 

ขัน้ตอนการ QA/QC - 

ขอ้คดิเหน็อื่นๆ - 

 

พารามเิตอร ์ Pi 

หน่วย passengers หรอื tons 

ความหมาย จาํนวนผูโ้ดยสารรวมรายปีหรอืน้ําหนกัสนิคา้ทีข่นสง่โดยยานยนตก์รณีฐานคนัที ่i  

แหล่งขอ้มลู - 

วธิกีารตดิตามผล ตรวจสอบขอ้มลูก่อนเริม่โครงการ 

ความถีใ่นการตดิตามผล เมื่อเริม่ตน้การคดิคารบ์อนเครดติ 

ขัน้ตอนการ QA/QC - 

ขอ้คดิเหน็อื่นๆ - 

 

พารามเิตอร ์ Pi,y,k 

หน่วย passengers หรอื tons 

ความหมาย จาํนวนผูโ้ดยสารหรอืน้ําหนกัสนิคา้รวมรายปีทีถู่กขนสง่โดยยานยนตไ์ฟฟ้าคนัที ่i ในปี y 

บนเสน้ทาง k 

แหล่งขอ้มลู ขอ้มลูทีต่รวจสอบระหว่างโครงการ เช่น บนัทกึการเดนิทางและเสน้ทางแผนที ่พรอ้ม

ใบเสรจ็รบัเงนิ/ใบกาํกบัสนิคา้ ขอ้มลูการออกตัว๋ 

วธิกีารตดิตามผล - 

ความถีใ่นการตดิตามผล รายปี 

ขัน้ตอนการ QA/QC - 

ขอ้คดิเหน็อื่นๆ - 

 

พารามเิตอร ์ Di 

หน่วย km 

ความหมาย ระยะทางรวมรายปีจากการใชย้านยนตก์รณีฐานคนัที ่i 
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แหล่งขอ้มลู - 

วธิกีารตดิตามผล ตรวจสอบขอ้มลูก่อนเริม่โครงการ 

ความถีใ่นการตดิตามผล เมื่อเริม่ตน้การคดิคารบ์อนเครดติ 

ขัน้ตอนการ QA/QC - 

ขอ้คดิเหน็อื่นๆ - 

 

พารามเิตอร ์ dpi,y 

หน่วย km 

ความหมาย ระยะทางเฉลีย่รายปีจากการขนสง่ต่อคนหรอืตนัสนิคา้โดยยานยนตไ์ฟฟ้าคนัที ่i  

แหล่งขอ้มลู ตรวจสอบผ่านบนัทกึของบรษิทั/ผูป้ระกอบการ 

วธิกีารตดิตามผล - 

ความถีใ่นการตดิตามผล เมื่อเริม่ตน้การคดิคารบ์อนเครดติ 

ขัน้ตอนการ QA/QC - 

ขอ้คดิเหน็อื่นๆ - 

 

9.2.1 พารามิเตอรท่ี์ต้องติดตามผลจากการปล่อยกา๊ซเรือนกระจกจากการใช้ยานยนต์ส่วน

บคุคล 

พารามเิตอร ์ DDi,y 

หน่วย km 

ความหมาย ระยะทางเฉลีย่รายปีจากการใชย้านยนตไ์ฟฟ้าประเภท i ในปี y  

แหล่งขอ้มลู ตรวจวดั 

วธิกีารตดิตามผล ตรวจวดัระยะทางเฉลีย่รายปีทีข่บัเคลื่อนโดยยานพาหนะของโครงการผ่าน: 

ตวัเลอืก (A): การตรวจวดัยานพาหนะทัง้หมด 

หรอื 

ตวัเลอืก (B): แบบสาํรวจตวัอย่างตวัแทนของยานพาหนะแต่ละประเภท โดยหลกัการ

ทางสถิติโดยใช้ตารางสําเร็จของทาโร ยามาเน่ ที่ระดบัความเชื่อมัน่ร้อยละ 95 และ

ความคลาดเคลื่อนรอ้ยละ 10 รายละเอยีดตามภาคผนวก 1 

ความถีใ่นการตดิตามผล - 

 

พารามเิตอร ์ TDLy 

หน่วย - 

ความหมาย สดัสว่นค่ากาํลงัไฟฟ้าสญูเสยีในโครงขา่ยไฟฟ้า 

องคก์ารบริหารจดัการกา๊ซเรอืนกระจก (องคก์ารมหาชน) (อบก.) 
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แหล่งขอ้มลู ทางเลอืกที ่1 รายงานการตรวจวดั กรณีทีม่ขีอ้มลูปรมิาณไฟฟ้าทีอ่อกจากผูผ้ลติและ

ปรมิาณไฟฟ้าทีผู่ใ้ชไ้ฟฟ้าไดร้บั 

ทางเลอืกที ่2 ใชค้่า Default Value เท่ากบั 0.03 (3%) 

สาํหรบัโครงข่ายไฟฟ้าแรงตํ่าในชนบท ใหค้่าเท่ากบั 0.2 ทัง้น้ีผูพ้ฒันาโครงการสามารถ

แสดงให้เหน็ว่า หากไม่มีกจิกรรมโครงการจะทําให้เกิดสูญเสยีกําลงัไฟฟ้าในโครงข่าย

ไฟฟ้าแก่ผูใ้ชไ้ฟฟ้า ใหใ้ชค้่า TDL เท่ากบั 0 

วธิกีารตดิตามผล 1) ถ้าใชท้างเลอืกที ่1 ผูพ้ฒันาโครงการจะต้องมกีารติดตามค่าดงักล่าวทุกปีตลอดการ

ตดิตามผลการลดการปล่อยก๊าซเรอืนกระจก 

2) ถ้าใช้ทางเลอืกที่ 2 ผู้พฒันาโครงการจะต้องใช้ค่าน้ีตลอดการติดตามผลการลดการ

ปล่อยก๊าซเรอืนกระจก 

ความถีใ่นการตดิตามผล กาํหนดหน่ึงครัง้ในปีแรกของรอบระยะเวลาการใหเ้ครดติ 

ขัน้ตอนการ QA/QC หากผลการวดัแตกต่างจากการวดัก่อนหน้าน้ีหรอืแหล่งข้อมูลอื่นๆ ที่เกี่ยวขอ้งอย่างมี

นยัสาํคญั ใหท้าํการวดัเพิม่เตมิ 

ความเหน็อื่นๆ - 

 

พารามเิตอร ์ SECPJ,km,i,y 

หน่วย kWh/km  

ความหมาย ปรมิาณการใชไ้ฟฟ้าจาํเพาะของยานยนตป์ระเภท i ในปี y 

แหล่งขอ้มลู ตรวจวดั 

วธิกีารตดิตามผล การตรวจวดัปรมิาณการใชไ้ฟฟ้าจาํเพาะ มจีาํนวน 2 ทางเลอืกดงัน้ี  

ตวัเลอืก (A): ตรวจสอบปรมิาณการใชไ้ฟฟ้าของยานพาหนะในโครงการทัง้หมด 

หรอื 

ตวัเลอืก (B): ตรวจวดัปรมิาณการใชไ้ฟฟ้าต่อกโิลเมตรทีเ่ดนิทางสาํหรบัตวัอย่างทีเ่ป็น

ตวัแทนของยานยนตแ์ต่ละประเภท ซึง่ยานยนต์ตวัอย่างจะถูกสุ่มโดยหลกัการทางสถิติ

โดยใชต้ารางสาํเรจ็ของ ทาโร ยามาเน่ ทีร่ะดบัความเชื่อมัน่ร้อยละ 95 และความคลาด

เคลื่อนรอ้ยละ 10 รายละเอยีดตามภาคผนวก 1 สาํหรบัการใชเ้ชือ้เพลงิ/ไฟฟ้าเฉพาะและ

ตรวจสอบกบัขอ้กําหนดของรถ (kWh/km) สาํหรบัสภาพเมอืงโดยผูผ้ลติและใชค่้าสงูสุด

ของทัง้สอง 

ความถีใ่นการตดิตามผล - 

 

พารามเิตอร ์ EFElec,y 

หน่วย tCO2/MWh 

ความหมาย ค่าการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกสาํหรบัการผลติ /ใชไ้ฟฟ้าในปี y 

แหล่งขอ้มลู รายงานค่าการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจากการผลติ /ใชพ้ลงังานไฟฟ้า  )Emission Factor ( 

สาํหรบัโครงการและกจิกรรมลดก๊าซเรอืนกระจกทีป่ระกาศโดย อบก. 

องคก์ารบริหารจดัการกา๊ซเรอืนกระจก (องคก์ารมหาชน) (อบก.) 

Thailand Greenhouse Gas Management Organization (Public Organization) (TGO) 



 
หน้า 18 

 
Thailand Voluntary Emission Reduction Program T-VER-P-METH-04-01 Version 01 

 
วธิกีารตดิตามผล สาํหรบัการจดัทาํเอกสารข้อเสนอโครงการ 

ใหใ้ชค้่า EFElec,y ล่าสดุที ่อบก. ประกาศ 

สาํหรบัการติดตามผลการลดการปล่อยกา๊ซเรอืนกระจก 

ใหใ้ชค้่า EFElec,y ล่าสดุที ่อบก. ประกาศตามปี พ.ศ. ของชว่งระยะเวลาทีข่อรบัรอง

คารบ์อนเครดติ ทัง้กรณีทีปี่ พ.ศ. ของชว่งระยะเวลาทีข่อรบัรองคารบ์อนเครดตินัน้ยงั

ไม่มคี่า EFElec,y ใหใ้ชค้่า EFElec,y ล่าสดุที ่อบก. ประกาศแทนในปีนัน้ 

ความถีใ่นการตดิตามผล - 

 

พารามเิตอร ์ Ni,y 

หน่วย - 

ความหมาย จาํนวนยานยนตจ์ากการดาํเนินโครงการในปี y 

แหล่งขอ้มลู - 

วธิกีารตดิตามผล กาํหนดจาํนวนยานพาหนะของโครงการทีด่าํเนินการผ่าน: 

ตัวเลือก (A): อ้างอิงจากบนัทึกการขายประจําปีหรือข้อมูลอย่างเป็นทางการของ

ยานพาหนะในโครงการทีจ่ดทะเบยีน โดยตรวจสอบกบัผลลพัธ์จากรถสํารวจตวัอย่างที่

เป็นตวัแทน เพื่อกาํหนดเปอรเ์ซน็ตข์องยานพาหนะทีใ่ชง้าน 

หรอื 

ตวัเลือก (B): ตามบนัทึกการขายประจําปีหรอืข้อมูลอย่างเป็นทางการสําหรบัรถใน

โครงการทีจ่ดทะเบยีน คูณด้วยค่าเริม่ต้น 0.9t โดยที่ t คอืตวันับปีสําหรบัจํานวนปี

นบัตัง้แต่เปิดตวัรถ (เช่น: หากขายยานยนต ์n คนั ในปีที ่1 ในปีที ่2 จาํนวนรถทีย่งัคงใช้

งานอยู่จะเท่ากบั n*0.9 และในปีที ่3 n*0.92 เป็นตน้) 

ความถีใ่นการตดิตามผล - 

 

พารามเิตอร ์ ECPJ,i,y  

หน่วย kWh 

ความหมาย ปรมิาณไฟฟ้าทีใ่ชไ้ฟฟ้าโดยยานพาหนะของโครงการประเภท i ในปี y 

แหล่งขอ้มลู บนัทกึการชารจ์ไฟฟ้าทีส่ถานีชารจ์ไฟฟ้า 

วธิกีารตดิตามผล - 

ความถีใ่นการตดิตามผล บนัทกึการชารจ์ไฟฟ้าจะถูกตรวจสอบโดยบนัทกึของผูข้บัขีห่รอืใบแจง้หน้ีจากสถานีเตมิ

ไฟฟ้า 

 

9.3 พารามิเตอรท่ี์ไม่ต้องติดตามผล 

พารามเิตอร ์ EFCO2,NG 

หน่วย tCO2/GJ 

ความหมาย ค่าการปล่อยก๊าซคารบ์อนไดออกไซดข์องเชือ้เพลงิก๊าซธรรมชาต ิ

องคก์ารบริหารจดัการกา๊ซเรอืนกระจก (องคก์ารมหาชน) (อบก.) 
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แหล่งขอ้มลู ตารางที ่1.4 2006 IPCC Guidelines for National GHG Inventories 

ค่าการนําไปใช ้ 56,100 

 

พารามเิตอร ์ NCVPJ,i และ NCVBL,i 

หน่วย MJ/Unit 

ความหมาย ค่าความรอ้นสทุธ ิ(Net Calorific Value) ของพลงังานฟอสซลิประเภท y ในปี i 

แหล่งขอ้มลู ทางเลอืกที ่1 ค่าความรอ้นสทุธขิองเชือ้เพลงิฟอสซลิทีร่ะบใุนใบแจง้หน้ี (Invoice) จาก

ผูผ้ลติเชือ้เพลงิ (Fuel Supplier) 

ทางเลอืกที ่2 จากการตรวจวดั 

ทางเลอืกที ่3 รายงานสถติพิลงังานของประเทศไทย กรมพฒันาพลงังานทดแทนและ

อนุรกัษ์พลงังาน กระทรวงพลงังาน 

ทางเลอืกที ่4 ค่าอา้งองิจาก IPCC ตารางที ่1.2 of Chapter 1 of Vol. 2 (Energy) of the 

2006 IPCC Guidelines on National GHG Inventories 

วธิกีารตดิตามผล สาํหรบัทางเลอืกที ่1 และ 2 การตรวจวดัควรทาํตามมาตรฐานเชือ้เพลงิของประเทศหรอื

ระหว่างประเทศ 

ความถีใ่นการตดิตามผล สาํหรบัทางเลอืกที ่1 และ 2 ควรไดร้บัค่า NCV สาํหรบัการจ่ายน้ํามนัเชือ้เพลงิแต่ละครัง้ 

เพื่อนําไปคาํนวณหาค่าเฉลีย่รายปีแบบถ่วงน้ําหนกั 

สาํหรบัทางเลอืกที ่3 ควรตรวจสอบทุกปี 

สาํหรบัทางเลอืกที ่4 ควรตรวจสอบแนวทาง IPCC  

ขัน้ตอนการ QA/QC - 

ขอ้คดิเหน็อื่นๆ - 

 

10.  เอกสารอ้างอิง 

Clean Development Mechanism (CDM) 

AMS-III.S : Small-scale Methodology: Introduction of low-emission vehicles/technologies 

to commercial vehicle fleets Version 04.0  

AMS-III.C : Small-scale Methodology: Emission reductions by electric and hybrid 

vehicles 

Version 15.0 
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ภาคผนวก 1 

การคาํนวณจาํนวนตวัอย่างของทาโร ยามาเน่ 
 

สตูรการหาจาํนวนตวัอยา่งของทาโร ยามาเน่ (Taro Yamane, 1973) ตามสมการ 
 

  𝑛 = 𝑁
1+𝑁𝑒2

              สมการที ่(10) 
 

เมือ่ n = จาํนวนตวัอยา่ง 

 N = จาํนวนประชากร 

 e = ค่าความคลาดเคลื่อน 
 

ตารางท่ี 2 ขนาดของกลุ่มตวัอยา่งของทาโร ยามาเน่ทีร่ะดบัความเชื่อมัน่ 95 % และความคลาดเคลื่อน

ต่างๆ 

ขนาด

ประชากร 

ขนาดของกลุม่ตวัอย่างท่ีระดบัความคลาดเคลือ่น (e) 

± 1% ± 2% ± 3% ± 4% ± 5% ± 10% 

500 * * * * 222 83 

1,000 * * * 385 286 91 

1,500 * * 638 441 316 94 

2,000 * * 714 476 333 95 

2,500 * 1,250 769 500 345 96 

3,000 * 1,364 811 517 353 97 

3,500 * 1,458 843 530 359 97 

4,000 * 1,538 870 541 364 98 

4,500 * 1,607 891 549 367 98 

5,000 * 1,667 909 556 370 98 

6,000 * 1,765 938 566 375 98 

7,000 * 1,842 959 574 378 99 

8,000 * 1,905 976 580 381 99 

9,000 * 1,957 989 584 383 99 

10,000 5,000 2,000 1,000 588 385 99 

15,000 6,000 2,143 1,034 600 390 99 

20,000 6,667 2,222 1,053 606 392 100 

25,000 7,143 2,273 1,064 610 394 100 

50,000 8,333 2,381 1,087 617 397 100 

100,000 9,091 2,439 1,099 621 398 100 

∞ 10,000 2,500 1,111 625 400 100 
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Thailand Voluntary Emission Reduction Program T-VER-P-METH-04-01 Version 01 

 
 

บนัทึกการแก้ไข T-VER-P-METH-04-01 

 

ฉบบัท่ี แก้ไขครัง้ท่ี วนัท่ีบงัคบัใช้ รายการแก้ไข 

01 - 1 มนีาคม 2566 - เปลี่ยนแปลงจากรหัสเอกสารเดิม TVER-

METH-04-01 Version 01 

- เพิม่คาํอธบิายวนัเริม่ดาํเนินโครงการ 

- เ ป ลี่ ย น สัญ ลัก ษ ณ์ แ ล ะ ค ว า ม ห ม า ย ข อ ง

พารามเิตอร ์EFGrid,y และแกไ้ขแหล่งขอ้มลู 

- แกไ้ขคาํ “พลงังานไฟฟ้า” เป็น “ไฟฟ้า” 
01 - 30 พฤศจกิายน 2565 การเริม่ใชค้รัง้แรก 
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